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1 Автор для ведения переписки  

 

1 Состояние вопроса исследования и актуальность работы 
 
Система обеспечения безопасности дорожного движения базируется на многих состав-

ляющих [1-10], среди которых роль квалификации водителей занимает далеко не последнее 

место. Об этом свидетельствует большое число нарушений Правил дорожного движения, ско-

рость которых в условиях транспортной сети г. Воронежа в дневное время составляет на от-

дельных перекрестках от 20 до 60 нарушений в час. Такая обстановка создает предпосылки 

для значительного увеличения риска возникновения конфликтных и аварийных ситуаций, ре-

зультатом чего можно рассматривать рост убытков от повреждений транспортных средств и 

травматизма пешеходов. В работе [4] рассматривается оценка риска возникновения ДТП на 
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дорожных пересечениях по показателю безопасности пересечения Ka, определяемому по фор-

муле 

 

𝐾а =
107𝐺𝐾Г

(𝑀 + 𝑁)25
 

 

где М и N - суммарные интенсивности движения автомобилей на пересекающихся 

направлениях движения; 25 – среднее число рабочих дней в месяце; Кг – коэффициент годовой 

неравномерности движения; G – суммарное годовое количество дорожно-транспортных про-

исшествий на данном пересечении, определяемое по формуле 

 

𝐺 = ∑ 𝑞𝑖

𝑛

𝑖=1

 

 

где qi – количество дорожно-транспортных происшествий на одной конфликтной 

точке; n – число конфликтных точек на пересечении. 

Данный подход позволяет с достаточной точностью оценить опасность дорожного пе-

ресечения, однако, как указывается во многих работах [2-5], экспериментальная проверка 

уровня опасности дорожных пересечений оказывается несколько выше расчётных величин, 

объяснением чему может служить отсутствие в расчётах фактора оценки профессиональной 

пригодности водителей транспортных средств к выполнению транспортной работы. 

В настоящее время подготовка водительских кадров проводится по двум составляю-

щим: приобретению теоретических знаний и навыков практических действий при участии в 

дорожном движении в качестве водителя. Состояние кандидатов в водители обычно оценива-

ется по общему состоянию здоровья, где преобладающую роль занимает работа органов зри-

тельного и слухового восприятия, а также отсутствие состояния на учете в психиатрических и 

наркологических учреждениях. Однако рост интенсивности дорожного движения, уплотнение 

транспортных потоков, повышенный виброакустический фон создают дополнительную 

нагрузку на любого участника движения, в условиях чего далеко не каждый водитель или пе-

шеход может принять и осуществить правильное решение в конкретной сложной дорожной 

ситуации. В качестве одной из мер повышения качества отбора кандидатов в водители могут 

рассматриваться системы тестирования, которые позволяют определить скорость реакции на 

раздражитель, а также склонность человека к выбору конкретного пути решения возникающей 

задачи. Однако, как показывает практическая ситуация, использование такой системы дает 

положительный результат при отборе профессиональных водителей в крупных автотранс-

портных предприятиях. 

 

2 Материалы и методы  
 
Уровень теоретической подготовки водителя при выдаче водительского удостоверения 

или при периодическом профессиональном переобучении можно оценить по коэффициенту 

теоретической готовности Kтг, определяемом по формуле 

 

𝐾тг =
𝑛в − 𝑛ош

𝑛в
  

 

где nв – количество теоретических вопросов в экзаменационном билете; nош – число 

ошибочных ответов в пределах выданных вопросов. 

Для оценки качества вождения транспортного средства может быть использован коэффи-

циент отсутствия нарушений Kон, определяемый по количеству выполняемых водителем 
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маневров с ошибками или сознательными нарушениями относительно общего количе-

ства, совершаемого им маневров определенную единицу транспортной работы, выражае-

мую в единицах пути или времени, согласно формуле  

 

𝐾он =
𝑛(𝐿) − 𝑛ош(𝐿)

𝑛(𝐿)
 

 

где n(L) – общее количество маневров, совершаемых водителем за единицу транспорт-

ной работы L; nош(L) – количество маневров, сопровождаемых ошибочными действиями или 

нарушениями правил дорожного движения за этот же период. 

В качестве совершаемых маневров могут рассматриваться проезд перекрестков, об-

гоны, перестроения, развороты, движение через пешеходные переходы и прочие места, где 

образуются конфликтные точки пересечения выбранных направлений участниками движения. 

 

3 Результаты исследований 
 
Данные исследования проводились на базе курсов профессиональной подготовки во-

дителей транспортных средств кафедры производства, эксплуатации и ремонта машин 

ФГБОУ ВО «ВГЛТУ», при проведении повышения квалификации водителей грузового и пас-

сажирского состава. Контроль уровня теоретической подготовки водителей осуществлялся пу-

тём тестирования на момент поступления на переобучение с учётом возраста и стажа практи-

ческой деятельности. Оценка качества вождения транспортных средств осуществлялась выбо-

рочно путём в среде водителей пассажирского транспорта, когда наблюдатель находится 

среди пассажиров и водитель не осведомлён о том, что его действия контролируются. При 

этом подконтрольная выборка водителей пассажирского транспорта составила 30 человек. 

Как покали результаты исследований (рис. 1, 2) преобладающее большинство водите-

лей транспортных средств после сдачи квалификационных экзаменов и получения водитель-

ского удостоверения концентрируют свою деятельность в направлении совершенствования 

практического опыта по управлению транспортным средством.  

 

 
 

1 – контингент с высшим образованием; 2 – контингент со средним и среднетехническим об-

разованием 

Рисунок 1 – Зависимость коэффициента теоретической готовности от водительского стажа 

При этом теоретическая база утрачивает актуальность и в транспортной работе води-

тель использует незначительную часть знаний, позволяющую ему удовлетворительно ориен-

тироваться в дорожной обстановке, преимущественным образом путем повторения действий 
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других участников движения. Это приводит к тому, что водитель привыкает к определенным 

маршрутам и установленным на них режимам движения и не испытывает при этом значитель-

ных трудностей. Однако, при незначительном изменении режима движения на известном 

маршруте, например, введении каких-либо ограничений, водитель, несмотря на приобретен-

ный опыт, теряется и оказывается неспособным переработать новую информацию и принять 

правильное решение. При движении по незнакомому маршруту у таких водителей возникают 

еще большие проблемы, результатом чего можно рассматривать увеличение числа конфликт-

ных и аварийных ситуаций. Утрата теоретических знаний водителями обнаруживается при по-

ступлении их на курсы переобучения. По окончании такого переобучения может быть выяв-

лена корреляция теоретических знаний и практических навыков водителей транспортных 

средств. 

 

 
 

Рисунок 2 – Зависимость коэффициента отсутствия нарушений от возраста водителей 

 

Как показывают практические наблюдения, после 2 … 3-летнего стажа в работе води-

теля наступает стабилизация по уровням теоретических знаний и количеству нарушений в 

транспортной работе. Приобретение водителем практического опыта является одним из ба-

зовых факторов обеспечения безопасности движения, однако, при этом значительная доля 

нарушений обусловлена утратой теоретических знаний. 

Как можно заключить из многочисленных публикаций [4-22], наибольшую часть 

нарушений Правил дорожного движения водители совершают в, так называемый, адаптаци-

онный период, исчисляемый с момента получения водительского удостоверения до приоб-

ретения устойчивых навыков транспортной работы в течение от полугода до трех лет.  Далее 

в работе водителя можно выделить довольно длительный период с относительно малым ко-

личеством нарушений Правил, однако с возрастом увеличивается количество ошибочных 

действий, связанных с естественным замедлением реакции на обработку поступающей ин-

формации. 

 

4 Обсуждение и заключение 
 

В общем количестве нарушений водителями правил дорожного движения можно вы-

делить следующие две разновидности: 

- нарушения, связанные с ошибками в восприятии и обработке информации; 

- осознанные нарушения, базирующиеся на пренебрежительном отношении к другим 

участникам дорожного движения и действующим нормативам. 
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Как показывает практика мониторинга движения транспорта на улично-дорожной 

сети города Воронежа, наблюдается возрастание количества нарушений второго типа и, свя-

занных с такими нарушениями дорожно-транспортных происшествий. 

В процессе квалификационных экзаменов не учитывается склонность кандидата в во-

дители к реакции на провоцирующие действия других участников движения, к способности 

сдержать себя или не реагировать на возможные провокации, поскольку от психологической 

стойкости водителя зависят многие факторы, определяющие безопасность дорожного дви-

жения. 

Оба вида нарушений могут рассматриваться как следствие недостаточной квалифика-

ции или низкой дисциплины водителей. Усиление административной ответственности за 

нарушения Правил дорожного движения, в основном, способствует повышению водитель-

ской дисциплины, но не стимулирует водителей к повышению уровня теоретических знаний. 

Кроме этого, водители мало изучают изменения, вносимые с течением времени в редакцию 

Правил дорожного движения. 

В качестве одной из мер по снижению нарушений, обусловленных недостаточно вы-

сокой квалификацией водителей, может быть предложено направление нарушителей на по-

вторную сдачу квалификационных экзаменов, в том числе с предварительной переподготов-

кой на курсах. В пользу такого решения свидетельствует минимальное количество наруше-

ний правил водителями автопредприятий, где с ними проводятся регулярные занятия по тео-

ретической переподготовке. Такое решение, если и вызовет недовольство определенной ча-

сти водителей, для которых уплата штрафа является наименее убыточным решением, в це-

лом создаст предпосылки к росту водительской квалификации и снижению числа негатив-

ных явлений в дорожной обстановке, поскольку, как показывают статистические данные о 

дорожно-транспортных происшествиях последних лет, человеческий фактор в обеспечении 

безопасности дорожного движения является весьма значимым элементом. 
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