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Аннотация. Для снижения количества до-

рожно-транспортных происшествий предла-

гается использование тахографа, как средства 

контроля за рабочим временем водителя.  

Тахограф регистрирует пробег автомобиля и 

время работы водителя. На основе анализа 

Annotation. To reduce the number of road acci-

dents, it is proposed to use a tachograph as a 

means of monitoring the driver's working time. 

The tachograph records the mileage of the car and 

the driver's working time. Based on the analysis of 

statistical data, it is shown that exceeding the shift 
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статистических данных показано, что превы-

шение продолжительности смены имеет са-

мую весомую долю в распределении самых 

частых нарушений. 

 

duration has the most significant share in the dis-

tribution of the most frequent violations. 
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1 Автор для ведения переписки  

 

1 Состояние вопроса исследования и актуальность работы 
 
Тахограф – это устройство, которое устанавливается в транспортных средствах с целью 

автоматической и полуавтоматической записи данных о движении транспортных средств в 

дорожном движении, а также определенных периодов работы водителей (рис. 1) [1, 2]. 

 

 
 

Рисунок 1 – Общий вид тахографа 

 

Тахограф должен записывать длину пройденного пути транспортного средства, ско-

рость транспортного средства, продолжительность управления транспортным средством, про-

должительность других видов работы и режима ожидания, продолжительность пауз и днев-

ного отдыха, информацию об открытии корпуса, в который вставлен тахограф, и для электрон-

ных записывающих устройств, каждое отключение питания устройства на 100 миллисекунд 

(кроме освещения), а также питание датчика расстояния и скорости, а также любое прерыва-

ние сигнальной связи с датчиком расстояния и скорости. 

Закон о рабочем времени, обязательном отпуске мобильных работников и записываю-

щих устройствах в автомобильном транспорте предписывает тип дорожного автотранспорта, 

который должен иметь встроенный тахограф [3, 4]. Транспортные средства, на которых дол-

жен быть установлен цифровой тахограф, — это автомобили с максимально допустимой мас-

сой более 3,5 т, транспортные средства с максимально допустимой массой в связке с транс-

портным средством более 3,5 т, а также автобусы, приспособленные для перевозки более 9 

пассажиров, включая водителя. 

В данной статье рассматривается возможность использования тахографа, как важней-

шего средства обеспечения безопасности дорожного движения. 
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2 Материалы и методы  
 
По производительности существует два типа тахографов [5-8]: 

1) аналоговый тахограф (рис. 2); 

2) цифровой тахограф (рис. 3). 

Аналоговый тахограф – это прибор, который записывает данные на тахографическую 

накладку и включает в себя следующие приборы: указательные части прибора, записывающие 

детали прибора и устройства, которые записывают на тахографические накладки каждое от-

верстие корпуса, в которое вставляется накладка [3, 4]. Аналоговый тахограф больше не уста-

навливается на новые автомобили. 

 

 
 

Рисунок 2 – Виды аналоговых тахографов 

 

 
 

Рисунок 3 – Цифровой тахограф 

 

Цифровой тахограф – цифровое устройство, обозначающее все оборудование, предназначенное 

для установки на дорожные транспортные средства, для отображения, записи и автоматического или 

полуавтоматического хранения сведений о движении таких транспортных средств и индивидуальной 

продолжительности работы их водителей [5, 6, 9]. Это оборудование включает в себя кабели, датчики, 

электронное информационное устройство водителя, один (два) считывателя карт для вставки одной или 
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двух карт памяти драйвера, встроенный или отдельный принтер, приборы отображения, устройства для 

зачистки памяти данных, устройства для отображения или печати данных по требованию, а также 

устройства записи мест, где начинается и заканчивается ежедневное рабочее время. 

Цифровой тахограф записывает все данные в память устройства и на карту драйвера. 

Сам тахограф имеет возможность сохранять данные за 365 дней. С прибора можно распечатать 

данные о вождении, рабочем времени, отпусках, событиях и неисправностях на тахографе. 

Цифровой тахограф сконструирован таким образом, что он показывает водителю и пре-

дупреждает его, когда ему нужно прервать поездку, а также, когда заканчивается его ежеднев-

ная поездка. Поскольку он записывает все события и ошибки на тахографе, возможность ма-

нипулирования значительно снижается по сравнению с аналоговым тахографом. 

Карта водителя (рис. 4) идентифицирует водителя и позволяет записывать данные с транс-

портного средства, прописанные в модуле тахографа, соответствующему лицу (водителю)  

[10, 11]. Он служит для записи рабочего времени, вождения, доступности и отдыха, а также для 

пройденного пути, ошибок и событий. Карта водителя сконструирована таким образом, что она 

должна хранить информацию не менее 28 рабочих дней водителя и выдается сроком на 5 лет. 

 

 
 

Рисунок 4 – Карта водителя 

 

Помимо карты водителя, существуют также карта компании (идентифицирует предприя-

тие и обеспечивает доступ ко всем данным в тахографе, относящимся к этому предприятию, с 

целью их отображения, загрузки и печати и блокировки доступа другой компании к данным соб-

ственного предприятия), карта мастерской (идентифицирует техника мастерской и позволяет ак-

тивировать, калибровать, тестировать и извлекать данные из тахографа) и карта мониторинга; 

(идентифицирует лицо, уполномоченное проводить наблюдение, и обеспечивает доступ к дан-

ным, хранящимся в тахографах или картах водителя, а также для чтения, печати и извлечения). 

Чтобы предотвратить несанкционированное использование и манипуляции с картой 

мастерской, это единственная карта, защищенная ПИН-кодом, который известен только спе-

циалисту, которому читается карта.   

 

3 Результаты исследований 
 
Применение тахографа во многом определяет фактор безопасности дорожного движе-

ния [1-5, 12]. 

Использование системы тахограф-онлайн позволит в режиме реального времени кон-

тролировать данные о нарушениях: 

- Скорости движения. 

- Времени управления до первого отдыха. 

- Времени управления в течении смены. 

- Времени правления в течении рабочей недели. 
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- Времени управления в течении двух рабочих недель. 

- Времени перерыва на отдых от управления. 

- Установленного времени ежедневного отдыха. 

- Времени ежедневного отдыха. 

В Российской Федерации в течение последних 9 лет продолжается снижение основных 

показателей дорожно-транспортной аварийности.  

В 2021 году на улицах и дорогах страны зарегистрировано 133 331 дорожно-транспорт-

ное происшествие, в котором погибли и были ранены люди. 

По данным в ДТП погибли 14 874 человека и получили ранения 167 856 человек (рис. 5). 

 

 
 

Рисунок 5 – Динамика основных показателей аварийности 

 

В отличии от других категорий транспортных средств доля погибших в происшествиях 

с участием грузовых автомобилей в два раза превышает соответствующую долю дорожно-

транспортных происшествий (рис. 6). 

Основными причинами ДТП являются [13-15]: 

- Нарушение правил дорожного движения водителями. 

- Недостатки эксплуатационного состояния и обустройства улиц и дорог. 

- Нарушение правил дорожного движения пешеходами. 

- Техническая неисправность транспорта. 

Так же почти на треть увеличилось количество совершаемых ДТП по вине водителей 

грузовых автомобилей, связанных с нарушением режима труда и отдыха (рис. 7). 

 

 
 

Рисунок 6 – Распределение аварийности по типам транспортных средств 
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Рисунок 7 – Статистика аварийности при несоблюдении режима труда и отдыха 

 

Для снижения аварийности из-за неконтролируемого увеличения продолжительности 

рабочего дня в РФ в последние годы все активнее внедряют цифровые тахографы. 

Тахограф регистрирует пробег машины и время работы водителя. Как показывает 

статистика нарушений режима труда и отдыха водителей, превышение продолжительности 

смены имеет самую весомую долю в распределении самых частых нарушений (рис. 8). 

 

 
 

Рисунок 8 – Статистика самых частых нарушений 

 

На рис. 9 показан уровень нарушения нормы режима труда и отдыха водителей. В 

таблице 1 представлены данные об уровнях критичности превышения нормы режима труда и 

отдыха водителей. 

 

 

Рисунок 9 – Уровень нарушения нормы режима труда и отдыха водителей 
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Таблица 1 – Уровень критичности превышения нормы режима труда и отдыха водителей 

№ п/п Превышение нормы Уровень критичности 

1 30 % Критический 

2 29 % - 15 %  Высокий 

3 14 %-5 % Средний 

4 4 % и меньше Низкий 

 

На сегодняшний день тахограф — это инструмент, благодаря которому ежегодно уда-

ется существенно снижать количество аварий с участием грузового автотранспорта, происхо-

дящих из-за несоблюдения водителями установленного режима труда и отдыха. 

 

4 Обсуждение и заключение 
 

Для организации перевозочного процесса важно следить за работой профессиональных води-

телей при эксплуатации автотранспортных средств в дорожно-пассажирских и грузовых перевозках 

в первую очередь за безопасностью всех участников дорожно-транспортной системы. Применение 

тахографа является обязательным в соответствии с законодательством, что позволяет контролировать 

работу экипажей коммерческих автомобилей, анализировать рабочей нагрузки каждого отдельного 

водителя и применения рациональной техники управления автотранспортными средствами. Вклад 

тахографических записей в работу водителя отражается не только в мониторинге его работы, соблю-

дении правовых норм в отношении рабочего времени, обязательных отпусков в течение рабочего дня, 

но и в значимых возможностях профилактики дорожно-транспортных происшествий. 

Большая ответственность также лежит на организаторах транспорта в самих транспортных 

компаниях, которые, контролируя тахографические записи и регулярно контролируя работу води-

телей, могут организовать работу водителей таким образом, чтобы они соблюдали правовые нормы 

и, таким образом, способствовали дальнейшей безопасности движения. 
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